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Die Erfindung betrifft eine Reifenaufbautrommel 
mit zwei konzentrisch zur Trommelwelle angeord- 
neten Scheiben, die axial relativ zueinander verstell- 

bar und im Bereich ihres auBeren Umfangs mit den Reifenaufbautrommel 
Randern eines im unverformten Zustand etwa hohl- 5 
zylindrischen Balges verbunden sind, dessen innerer 
Umfangsflache zur Abstiitzung bei etwa hohl- 

zylindrischer Gestalt als Segmente ausgebildete, 

radial verstellbare Stiitzglieder zugeordnet sind, wo- 

bei die AuBenflache des von ihnen unterfangenen io 

Balges auf cinen Durchmesser bewegbar ist, der Anmelder: 

grofler als der AuBendurchmesser der Scheiben bzw. 

der Sitzflachen der mit ihnen verbundenen Klemm- Continental Gummi-Werke Aktiengesellschaft, 

ringe fur die Balgrander ist. 3000 Hannover, Konigsworther Plate 1 
Es sind Reifenaufbautrommeln bekannt, bei denen 15 

zwischen zwei axial versteilbaren Scheiben ein ein _ 

unnachgiebiges Widerlager bildendes Stutzglied aus 

mehreren axial versteilbaren Ringen angeordnet ist, Als Erfinder benannt: 
die im auscinandcrgefahrcnen Zustand der Scheiben 

den Raum zwischen den Scheiben iiberbriicken und ao Aifred Se y ler ' 3000 Hannover 

sich im zusammengefahrenen Zustand iiberdecken. 

Das so gebildete Stutzglied ist jedoch im Durchmesser 
nicht veranderbar. 

Ferner sind Reifenaufbautrommeln bekannt, bei 2 
denen das zwischen den genannten Scheiben befind- 25 

liche Stutzglied ein Blahkorper ist, der im aufge- Verstellung der Scheiben auch die Stellung der 

blahten Zustand einen von seiner Armierung ab- Segmente beeinfluBt wird. Dies fiihrt zu einer in 

hangigen und hierdurch festgelegtcn Durchmesser ihrem Aufbau sehr einfachen Reifenaufbautrommel. 

einnimmt Abgesehen davon, daB dieser Blahkorper Es bedarf keiner zusatzlichen Mittel zur Lagerung der 

ebenfalls nicht auf verschiedene Durchmesser einge- 30 Segmente und zur Beeinflussung der Radialstellung 

stellt werden kann, ist seine Sttitzwirkung von dem in dieser Segmente. 

ihm herrschenden Oberdruck abhangig. Ein praktiscli Die Abstiitzung des den Trommelmantel bildenden 

starres Stutzglied ist somit nicht gegeben. hohlzylindrischen BaJges ist dariiber hinaus dadurch 

AuBerdem ist es bei Reifenaufbautrommeln be- verbessert, daB an einem der paarweise gegeniiber- 

kannt, deren Durchmesser durch iiber den Trommel- 35 liegenden Segmente eine auf dem benachbarten 

urafang vcrtcilt angeordncte, radial vcrschiebbare Segment aufliegende Lasche befestigt ist. 

Segmente zu verstelten. Auch ist es vorteilhaft, daB die Muffe auf der im 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Durchmesser kleineren Hohiwelle von zwei teleskop- 
Lagerung und den Antrieb der Segmente fur die ein- artig zusammenliegenden, die Trommelwelle urn- 
gangs erwahnten Reifenaufbautrommeln zu ver- 40 schlieBenden Hohlwellen gelagert ist. Dabei dienen 
bessern. die beiden Hohlwellen zur Lagerung und zur axialen 

Dieses wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB Verstellung der beiden relativ zueinander verschieb- 

d:e Segmente in an den Scheiben angeordneten Fiih- baren Scheiben, an denen die Segmente gelagert sind. 

rungen mit Gleitsteinen gelagert sind, denen auf der Weitere Einzelheiten der Reifenaufbautrommel 

Trommelwelle eine axial verschiebbare, iiber Stiitz- 45 werden an Hand der Zeichnung erliiutert, in der ein 

korper mit gegensinnig ansteigenden Schragflachen Ausfiihrungsbeispiel dargestellt ist. Die Abbildung 

auf die inneren Schragflachen der Gleitsteine einwir- zeigt einen Langsschnitt durch eine Reifenaufbau- 

kende Muffe zugeordnet ist. trommel fur Gurtelreifen, und zwar in der oberen 

Somit sind die Segmente an den axial versteilbaren Halfte die Trommel im praktisch zylindrischen Zu- 

Scheiben gelagert, und die Abstiitzung dieser 50 stand und in der unteren Abbildungshalfte die zum 

Segmente erfolgt auf einer gewissermaBen schwim- Zweck der Bombage der Karkasse axial verkiirzte 

mend gelagerten Muffe in der Weise, daB bei einer Trommel. 
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Die Trommelwelle 1 ist von zwei konzentrisch hier- 
zu gelagerten Hohlwellen 2 und 3 umschlossen. Die 
innere Hohlwelle 2 ist an der Welle 1 und die auBere 
Hohlwelle 3 an der Hohlwelle 2 gefiihrt. An den 
freien Enden der Hohlwellen 2 und 3 ist je eine 5 
Scheibe 4 und 5 befestigt. Durch einen nicht niiher 
dargestellten Antrieb konnen die Hohlwellen 2 und 3 
axial in der Weise gegeneinander verschoben werden, 
daJ3 der groBte gegenseitige Abstand der Scheiben 4 
und 5 (obere Abbildungshalfte) verringert werden io 
kann und der in der unteren Abbildungshalfte darge- 
stellte kleinste Abstand der Scheiben 4 und 5 erreich- 
bar ist. Die Scheiben 4 und 5 weisen abgewinkelte 
Klemmringe 6 auf, die mit den Scheiben 4 und 5 ver- 
schraubt sind und zum Befestigen eines an seinen 15 
Randern7 wulstartig vcrdicktcn, aus Gummi oder 
einem gleichartigen Werkstoff bestehenden Balges 8 
dienen. 

Der Balg 8 wird bei auseinandergefahrenen 
Scheiben 4 und 5 gemaB der oberen Abbildungs- so 
halfte von in groBer Anzahl vorgesehenen, iiber den 
Trommelumf ang verteilten Segmenten 9 und 10 
unterstiitzt; an den Segmenten 10 sind zur Uber- 
brtickung Laschen 11 vorgcschen, die den freien 
Raum zwischen den Segmenten 9 und 10 iiber- 25 
spannen und so zusammen mit den Segmenten 9 und 
10 eine praktisch zylindrische Auflageflache fiir den 
Balg 8 bilden, dessen AuBenflache die eigentliche 
Arbeitsflache der Trommel ist 

An den Segmenten 9 und 10 sind radial ver- 30 
laufende, sich nach innen in Richtung auf die 
Trommelwelle 1 erstxeckende Gleitsteinc 12 befestigt, 
die in an den Scheiben 4 und 5 befestigten Fiihrungen 
13 gelagert sind. Die der Trommelwelle 1 zugekehr- 
ten Flachen der Gleitsteine 12 sind abgeschragt und 35 
stehen mit gleichsinnig schrag ansteigenden Flachen 
von auf der Welle 2 gelagerten Stiitzkorpern 14 in 
Beriihrung. Nahe oberhalb der Stiitzkorper 14 sind 
die Gleitsteine 12 noch hakenformig ausgebildet 
bzw. mit einer Nut 15 versehen, in der eine 40 
Schraubenfeder 16 gelagert ist. Die Schraubenfedern 
16 sind ringformig ausgebildet, erstrecken sich iiber 
den gesamten Umfang der Trommel und sind ferner 
so vorgespannt, daB sie die Gleitsteine 12 und damit 
auch die Segmente9 und 10 radial nach innen in 45 
Richtung auf die Trommelwelle 1 zu ziehen. 

Auf Grund dieser Lagerung und Fuhrung der 
Segmente9 und 10 sind deren Abstand von der 
Trommelwelle 1 und damit der TrommelauBen- 
durchmesser durch die Stellung der Scheiben 4 und 5 50 
zueinandsr bestimmt. 

Zwischen den Stiitzkorpern 14 miindet in den luft- 
dicht abgeschlossenen Raum, der durch die Scheiben 4 
und 5 und den Balg 8 begrenzt ist, ein AnschluB 17, 
der von der hohlen Bohrung 18 der Trommelwelle 1 55 
aus gespeist wird. Es kann wahlweise PreBluft einge- 
fiihrt oder ein Vakuum erzeugt werden. 

Zu Beginn des Reifenaufbaues in der Stellung der 
Scheiben gemaB der oberen Abbildungshalfte sind 
die Segmente9 und 10 so eingestellt, daB sie auf 60 
einem Durchmesser liegen, der groBer als der Durch- 
messer der Sitzflachen 19 fiir die Wiilste20 der 
Reifenkarkasse-21 ist. DemgemaB nimmt auch die 
AuBenflache des Balges 8 einen AuBendurchmesser 
ein, der ebenfalls wesentlich groBer als der AuBen- 65 
durchmesser der Klemmringe 6 ist. 

Durch nicht naher dargestellte Einrichtungen wird 
unter Drehung der gesamten Trommel die Reif enkar- 
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kasse 21 aufgebaut. Diese weist zunacbst die Quer- 
schnittsfonn gemaB der oberen Abbildungshalfte auf. 
Wichtig ist dabei die Tatsache, daB die Wiilste 20 
einen nach innen abgewinkelten Rand der Reifenkar- 
kasse 21 bilden. 

Nunmehr wird durch Vcrscbieben der Hohl- 
wellen 2 und 3 der gegenseitige Abstand der 
Scheiben 4 und 5 verringert und gleichzeitig iiber den 
AnschluB 17 PreBluft zugefiihrt. Hierbei werden die 
Segmente9 und 10 radial nach innen bewegt; die 
Laschen 11 iibergreifen die Segmente9, so daB der 
gegenseitige Abstand der Segmente9 und 10 ver- 
ringert werden kann. Im zusammengefahrenen Zu- 
stand der Scheiben 4 und 5 liegen die Segmcnte 9 
und 10 auf einen Durchmesser, der kleiner als der 
Durchmesser ist, der durch die Sitzflachen 19 be- 
stimmt ist. 

Mit dem Zusammenf ahren der Scheiben 4 und 5 
wird die Reif enkarkasse 21 unter der Wirkung des 
sich aufblahenden Balges 8 bombiert, der bombierte 
Zustand ist aus der unteren Abbildungshalfte erkenn- 
bar. Es erfolgt nun die Vereinigung der Reifenkar- 
kasse 21 mit dem Reif engurtel und dem Laufstreif en, 
gegebenenfaUs noch mit Seitenstreifen. 

Durch eine Druclcentlastung in dem von dem 
Balg 8 umschlossenen Raum, gegebenenfaUs unter 
Vakuumanwendung, erschlafft der Balg 8, bzw. er 
fallt in der Weise ein, daB nunmehr der fertiggestellte 
Reif enrohling von der Trommel abgezogen werden 
kann. Diese Abziehbewegung wird weder durch den 
Balg 8 noch durch die Segmente 9 und 10 bzw. die 
Laschen 11 behindert. 

Es sei noch erwahnt, daB eine mit den Stiitz- 
korpern 14 verbundene Muffe 14' frei verschiebbar 
auf der Hohlwelle 2 gelagert ist. So kann die Muffe 
14' zusammen mit den Stiitzkorpern 14 in jeder 
SteDung der Scheiben 4, 5 selbsttatig eine von der 
Stellung dieser Scheiben abhangige Mittelstellung ein- 
nehmen. 

Patentanspriiche: 

1. Reifenaufbautrommel mit zwei konzentrisch 
zur Trommelwelle angeordneten Scheiben, die 
axial relativ zueinander verstellbar und im Be- 
reich ihres auBeren Umfangs mit den Randern 
eines im unverformten Zustand etwa hohl- 
zylindrischen B alges verbunden sind, dessen 
innerer Umfangsflache zur Abstutzung bei etwa 
hohlzylindrischer Gestalt als Segmente ausge- 
bildete, radial verstellbare Stiitzglieder zuge- 
ordnet sind, wobei die AuBenflache des von ihnen 
unterfangenen Balges auf einen Durchmesser be- 
wegbar ist, der groBer als der AuBendurchmesser 
der Scheiben bzw. der Sitzflachen der mit ihnen 
verbundenen Klemmringe fiir die Balgrander ist, 
dadurch gek enn z ei chn e t , daB die Seg- 
mente (9, 10) in an den Scheiben (4, 5) angeord- 
neten Fiihrungen (13) mit Gleitsteinen (12) ge- 
lagert sind, denen auf der Trommelwelle (1) eine 
axial verschiebbare, iiber Stiitzkorper (14) mit 
gegensinnig ansteigenden Schragflachen auf die 
inneren Schragflachen der Gleitsteine (12) ein- 
wirkende Muffe (14 7 ) zugeordnet ist. 

2. Reifenaufbautrommel nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB an einem der paar- 
weise gegeniiberliegenden Segmente (9, 10) eine 
auf dem benachbarten Segment aufliegende 
Lasche (11) befestigt ist. 
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3. Reifenaufbautrommel nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, da£ die Muffe (14') auf der 
im Durchmesser kleineren Hohlwelle (2) von 
zwei teleskopartig zusammenliegenden, die Trom- 
melwelle (1) umschlieBenden Hohlwellen (2, 3) 5 
gelagert ist. 
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In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 856 513, 856 517; 
deutsche Auslegeschrift Nr. 1 124 680; 
franzosische Patentschrift Nr. 1 269 857; 
britische Patentschrift Nr. 752 808; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 335 169, 2 838 092. 
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